ifi Valenta Dominik Novotny - Tomas Bruze ulien ingrassia

»Vyvoj sezony sledujeme™ ‘Soupefi byli v Krumlové prosté lepsi »Se Sebem nas spojovala touha byt nejlepsi“

vstava z popela

Fanousci rally se dockali. Legendarni italska znacka Lancia,
ktera ma na konté deset znackovych svétovych titulti, mifi
zpét do automobilovych soutézi. Zatim pouze s modelem
Ypsilon Rally4 HF, ale priviastek HF dava tusit navrat ke
tradici. Temér vSechny ikonickeé soutézni modely Fulvia,
Stratos nebo Delta dostaly symbol se sprintujicim

slonem do vinku.

Cerven 2024
ROCNIK XXV. |
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Tradicni mezinarodni motoristicky podnik je v ceském kalendari opét zarazen

na cervnovy termin. Organizacni tym pripravil velmi kompaktni soutéz, ktera se jede
v okruhu asi 30 km od centra rally v Hustopecich, navic se vSe odehraje v ¢asovém
rozpéti zhruba 23 hodin.
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Memoriél Rudolfa Koufila




60 ‘ Lenka Hlavata ‘ TEXT Zdenék Weiser FOTO Alessio Corradinir

opITY
& NP

.
L

Kdyz se loni v rallysprintech zacala
objevovat nenapadna zluta Honda
Civic Type-R manzel( Hlavatych,
viibec mé nenapadlo, kdo to je.
Teprve pozdéji mi doslo, Ze na
sedadle spolujezdce sedi , TA”
LENKA HLAVATA, ktera sama zavodi,
zalozila projekt Podpatky na plynu
a prazskou kancelaF méni za
otevieny kokpit buginy Can-Am
Maverick nékde v marocké pousti.
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Jak jste se dostala k motorsportu?

»Diky paralenu. Chapu, Ze to zni Usmévng, ale
vlastné to tak bylo. S manZelem oba mame vitely
vztah k autlim - ostatné seznamili jsme se tak,
Ze si Petr v8iml mého notysku, kam jsem si pii
dlouhych chvilich kreslila, a to pravé v okamziku,
kdyz jsem kreslila Porsche 996... Oba nas bavi
jezdit a uz dlouho pFedtim jsme pfemysleli, e
bychom zacali zavodit, ale preci jen prostredi
motorsportu je relativné vzdaleng, kdyz neméte
zézemi. Ani jeden z nés nepochézime z rodiny,
kde by se motorsport provozoval, a tak dlouho
zlistavalo jen u toho povidani, ob&as néjaky
track-day a vyjizdky do hor. AZ se ndm jednou
naskytla pfilezitost koupit zavodni auto, de facto
i s tymem. A j& jsem byla ta, kdo mél dét findlni
ano/ne této investici’. Domluvili jsme se
S prodavajicim, Zze mi auto — Mitsubishi Lancer
Evo VIII RS - pfivezou na okruh do Mostu, abych
si ho vyzkouSela. Jestli se nebudu bét si do ngj
sednout, jestli ho dokézu fidit — mélo pfimé
fazeni Hewland, tvrdé $péry, pies 400 koni —
atak.

Jenze kdyz nastal den D, tak jsem se rano
vzbudila a v8echno mé bolelo: kilze, kosti,
hlava, v krku... prosté viréza v piné sile. Ale
auto uz bylo na cesté a zruseni akce by zkom-
plikovalo Zivot fadé lidi, tak jsem se nado-
povala v&im, co jsem proti chfipce méla po
ruce, a vyrazili jsme. Nez jsme dojeli do Mostu,
léky zabraly, a ja jsem pak po okruhu litala bez
bazné a hany, ale souasné s potiebnou
déavkou soustfedénosti a presnosti. Takze to
navenek vypadalo, jako bych se v tom auté
narodila... A tak jsem se k motorsportu dostala
diky paralenu... respektive dvéma.

Sice jsem pak chudaka my$aka asi v patém
z&vodé rozbila, protoZe jsem si myslela, ze uz
umim zévodit, ale uz jsme byli motorsportem
lapeni. To bylo pfed $esti sedmi lety.“

Mate naroéné povolani. Kde berete &as na
pfipravu, zavody a vie kolem?

+Zakladem vSeho je dobré planovani. N&s
,core byznys' predstavuje poradenstvi v fizeni
podniku, bylo by tedy ostudnég, kdybychom
v této discipliné neexcelovali. Naopak,
planovani a management patfi k mym nejsil-
néjsim strankdm. Zorganizuju si &as, ostatni
zdroje a priority, diky emuZz se mi ukdzou
rizika a mozn4 Uskali, na ty se tim padem také
mohu s predstihem pfipravit, a v klidu a bez
zbytecného stresu pak mézu soudasné fidit x
firem a y projektl. A pfesné to udim i nase
klienty, protoze vim, Ze to skvéle funguje. Uz
asi tusite, Ze svij pracovni den travim vét$inou
za pocitatem a na telefonu. Nakonec ale neni
rozdil, jestli travite pracovni den u PC nebo
v kabiné zavodniho auta. Aspof pro mé.*

Jak vznikl Vas projekt Podpatky na plynu

a jaky je jeho cil?

sKdyZ jsme se dostali k automobilovym
zévoddm, coZ pro mé do té doby bylo jako
sci-fi, a kdyz jsem posléze zjistila, Ze se ve
startovnim poli UpIné neztrdcim, at jedu
s ¢imkoli, za¢al ve mné oZivat m(j détsky sen:
Rallye Dakar. Udglala jsem si dkladnou
analyzu, prizkum ,trhu’, pFipravila plan, a tak
se zacal rysovat novy projekt. V&déla jsem, ze
;muzZské viny‘ v kabing auta ru$i moje viny,
takze jedinou moznosti pro mé bylo mit na
sedaCce  spolujezdce  navigatorku-Zenu.

A k nazvwu projektu Podpatky na plynu,
respektive Heels on Wheels (v anglicting je to
preci jen libozvuéngjsi), byl uz jen kricek.

Cilem projektu bylo jednak postavit prvni
ryze ddmskou posadku na start dalkové rally
a také motivovat a inspirovat dal$i holky, Zeny
a damy, aby se nebaly Gefit viny v pfevézné
maskulinnich oborech nebo disciplinach. Oboji
se podafilo. Poté, co jsme v lednu 2022 projekt
predstavili vefejng, se objevily dalSi obdobné.
Napriklad WonderWomen Racing Team nebo
Duckar. A ja jsem tedy spokojena.”

V rally stfidate role jezdkyné i spolu-
jezdkyné. Ktera Vam sedi vic a pro¢?
»Rozhodné se lip citim za volantem, kdyz
fidim. Clovék ma (nejen) svij osud ve viastnich
rukdch, s predstihem vi, co se bude dit nebo
co chce udélat. A navic, jak se fika, kdyz se
stane neéjaka chyba nebo dokonce nehoda, tak
za to vzdycky mdze navigator, Zze. Té druhé
sedacce stdle fikam ,ta $patna’, ale byla to
vyzva, kterou jsem se odhodlala pFijmout
v ramci mé univerzalnosti — vim, e nikdy
nebudu nejrychlejsi, tak mé &8, e mdzu byt
aspori v8estranna — a osobniho rozvoje. Kdyz
si vezmu, Ze jsem jesté pred par lety nemohla
ani sedét v civilnim auté vzadu, protoze se mi
délalo Spatné, tak je to obrovsky posun, Ze ted’
mizu &ist noty v rally auté a byt pfi tom v klidu.
NepfiSlo to samo, je to schopnost ziskand,
kterou jsem natrénovala. Uréité v tom hraje
zgsadni roli dlivéra, naprosté divéra v jezdce
za volantem, kterou by mél spolujezdec mit.
A upfimné, k nikomu jinému neZ k manzelovi
bych si na sedadlo spolujezdce nesedla.*

Rally vs. Cross-country. Co Vas laka vic

a z jakého divodu?

»Laka a bavi mé oboji, i kdyZ kazda z téchto
disciplin ma jiné kouzlo a naroky. Dalkova rally
je vic o vydrzi, sprdvném rozlozeni sil mezi
posadku a stroj, nebot téch v priiméru
300-500 km denni déavky zavodnich kilometrd
musi vydrzet jako celek, a v neposledni fadé
také o hlubokém souznéni s prirodou.
Vzpominam si, jak mé v Maroku fascinovala
skutecnost, ze i kdyZ stroje startuji po 1-2
minutach, byly dlouhé hodiny, kdy jsme jely
Uplné sami ,zemf nikoho'. A j& jsem vnimala,
jak je pfiroda mocna, a my jsme jen jak
mravenecek na navstéve, zrnko v pisku, které
vlastné neznamena viibec nic...

Na klasické rally je to zase vic o maximalni
rychlosti, spravnych brzdnych bodech, uméni
,byt pfed strojem’ a spravné projet zatacku —
adekvatné rychle do apexu a pak co nejrychleji
ven. Takovy pocit z dobre projeté zatagky, kdy
se Spéry zakousnou a vy pak vystrelite ven, to
je taky pecka. Auto se docka péce v servisu,
ktery je po par erzetach, takze je to vic o fididi
a limitech. A ty mé taky bavi posouvat.“

Jak probihal letos$ni start na Marocco
Desert Challenge?

»Bylo to super! Kdyz jsme projely cilovou
paskou, navrhovala jsem, Ze to otoime
a dame si to jesté jednou v protisméru...
bohuZel se mnou nikdo dalsi tento napad
nesdilel... Start samotny sice nebyl tak
emotivni jako loni, kdyz to bylo UpIné poprvé,
na druhou stranu spoustu napéti jsem si uZila
uZz pfi samotnych technickych piejimkach,

protoZe pro letosek jsem se chystala startovat
s vlastnim autem.

Kromé vlastniho auta jsem se letos do
Maroka vypravila s vlastnim tymem, a jeho
s Casti jsem absolvovala dobrodrustvi
v plivodnim dakarském duchu, kdyz jsme
s nasi karavanou jeli po ose z Prahy a zpét.
Néjakych 2600 km jesté pred tim, ne? jsme se
postavily na start, takZe téch zazitka je
obrovské mnozstvi.

Nejsilnéjs§im zazitkem bych nazvala oslavou
dakarského ducha a soundlezitosti, kterou je
MDC protkand. Mam na mysli pomoc od
vSech tym0 v okoli naseho bivaku, kterd se
snesla pfi opravé Vildy (buginy) poté, co jsem
na jednu dunu najela rychleji, nez snesla, takze
jsme ji pfeskogily a udélaly salto. Kluci ze
South Racingu pfisli, e nam opravi chladi¢,
¢imZ ndm usetfili strasné moc &asu, kluci
z MM Technology nam vénovali ocel Domex
(super extra odolny materidl) na svafovani
prasklého podvozku — par poslednich dild,
které byly sériové, nevydrzelo - takze je to
v souCasnosti jedna z nejpevnéjich &asti
celého auta. A fada dalSich nam nabizela
pomoc. Kluci z mého tymu pak celou noc
kouzlili a pracovali az do Umoru, takze v Sest
rano Vilda opét vréel pfipraven do dali dunové
etapy. Odvedli fantastickou praci a ja jsem se
jim odvdécila tim, Ze jsem druhy den prijela
beze Skod i bez defektu, takze po bé&zném
servisu méli pak volno a mohli se dospat.

Kluci ze South Racingu - fabricky tym
Can-Amu se zdzemim nesrovnatelnym s tim
nasim - se pak chodili divat k nam, byli téméF
fascinovani tim, Ze my pofad jedeme, zatimco
néktefi z jejich klientd uZ nastoupit dal
nemizou. S postupujicim Sasem a etapami
jsme téméf adoptovali navigatora Fernanda
Alvareze, kterému se u nas libilo prosté proto,
Ze u nas byla pohoda a klid.

A to, Ze jsme pfivezli zlato z Damského
poharu a bronzové umisténi ve skuping, kde
startovalo 15 aut srovnatelnych s Vildou, to je
takova sladka tfesinka na dortu.“

MiZete nam kratce predstavit sviij zavodni
stroj Can-Am Maverick?

»Vilda je bugina vychazejici ze sériové verze
tzv. SxS (side-by-side) Can-Am Maverick X3
XRS. Uz v sérii je to velmi zabavny a rychly
stroj, ktery ma sice na prvni pohled maly
motlirek Rotax o objemu 900 cm?, ale diky
turbu posild na kola néco kolem 200 koni.
Jedné se piirozené o &tyrkolku, kdy zadek jede
pofad (bez diferencidlu), tedy pomémé
zdbavnd véc na driftovani, a predek se
pfipojuje pres elektronicky diferencidl. Tim
nejpodstatngj$im jsou oviem rozméry, kdy je
30palcove kolo (vEetné gumy, samotny disk
mé jen 14 “) doslova v kazdém rohu a tlumie
maji zdvih cca 60 cm. CoZ je pro predstavu
dvakrét vic, nez maji zavodni trucky kategorie
TS, jakymi jezdi napiiklad Martin Macik nebo
Ales Loprais.

De facto neni terén, ktery by Vilda nezdolal,
navic pro laiky v nepochopitelné rychlosti
a diky zminénym tlumi¢@m a relativné nizké
vaze kolem 1 tuny (dle toho, kolik diléi a napini
si vezeme) i v relativnim pohodli. N4§ zavodni
stroj ma samozi'ejmé fadu Gprav zaméfenych
zejména na bezpecnost a vydrz, tedy komplet
bezpecnostni ram, zesilené prvky podvozku,
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® Lenka Hiavaté a Nikola Verbigové v cili Morocco Desert Challenge 2024

samozfejmé Uplné jiny interiér dle FIA
pozadavkl (bezpecnostni a navigaéni vybava)
a dalsi upravy jako zdvojené chlazeni vzadu
misto vpiedu nebo zakézkova pridavné nadrz
na extra 80 litrd benzinu. K tomu bezpodet
dalSich drobnych Uprav jako napt. nosi¢ na
dvé rezervni kola, ,custom made‘ vyfuk,
pridavna svétla v¢. stroboskopl atp. Motor
a variator, stejné jako rozméry véetné rozvoru
a rozchodu, jsou sériové dle specifikace
vyrobce, jak je v regulich kategorie T4. Je to
podobné jako u rally auta kategorie N.“

Co fika na Vase zavodni aktivity manzel
Petr?

+Vzhledem k tomu, Ze tuto vasen mame
spolecnou, tak nefikd nic s vyjimkou toho,
kdyz se- hadame, kdo bude fidit. Délam si
legraci... Na dovolenou jezdime kazdym svym
autem, abychom se nemuseli hadat, a na
zavodech si vyjdeme vstfic a navzdjem si
pomahame.“

Jak blizko je splnéni Vaseho snu startu na
Dakaru?

»SpInéni tohoto snu je stejné tak blizko, jako
daleko. Potvrdila jsem si, Ze na to mam jak
fyzicky, tak mentalng, a Ze jsem schopna to
zvlddnout s gréacii. Na druhou stranu,
obrovskym problémem jsou finance. Na
zaCatku projektu Podpatky na plynu jsem se
zapfisahla, Zze si na néj nebudu brat pljcku,
hypotéku ani jiny podobny zdroj dluhového
financovani. Jedina cesta pro meé je bud’ si na
to vydélat, nebo sehnat sponzory (partnery),
respektive kombinace obou. Sponzory
v dostate€ném objemu se mi sehnat 'nepo-
dafilo, proto jsme na plvodné planovany
Dakar 2023 neodjely.

Diky tomu jsem ale objevila Morocco
Desert Challenge, hned po Dakaru druhy
nejvétsi zavod v dalkové rally na svété
a v poslednich letech — miniméalné z hlediska
konkurence — nejvétsi zavod v Africe. Penize
vynaloZené na start na MDC, vezmu-li v Gvahu
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i lofisky pokus, ktery skoncil nehodou v péti
kotrmelcich ,pfes boudu‘ - se blizi péti
miliondm korun, a to je polovina rozpoétu,
ktery bych potfebovala na jediny start na
Rallye Dakar. Vim, Ze na to prosté nemam. Ale
vzhledem k tomu, Zze si MDC s Dakarem
mnoho nezadd, a podle slov dakarskych
harcovnikd, ktefi na MDC jezdi, jej dokonce
v mnohém pred¢i, minimalné atmosférou, tak
ni¢eho nelituji, a beru to tak, Ze pro sebe mam
splnéno.”

Jaké mate plany pro letosni sezonu a vize
do dalSich let?

+V tuto chvili jedu dalsi veliky zavod, i kdyz
mirné odlisny. Tésné pired odjezdem na
Morocco Desert Challenge jsme — pfi vysetieni
u sportovniho lékafe — spolu se zdravotni
sestrou nasly bulku, kterou mi doporucila
nepodcenovat. TakZe jsem to hned po navratu
zacala resit, a bohuzel se ukazalo, Ze se jedna
o zhoubny nador. Sice maly — nasly jsme ho
nastésti véas - ale zato hodné agresivni.
Zakratko mé cekd operace a poté se podle
v8eho nevyhnu chemoterapii a dals$im souvi-
sejicim proceduram. Méla jsme v planu
zUcCastnit se — byt na tom ,Spatném sedadle’ -
Rallye Plzen, coz v tuto chvili vypada, Ze
nebude zcela kompatibilni. Uvidime, ale
doufam, Ze na Rally Pfibram uz bych mohla jet,
pokud mi to zdravotni stav dovoli. V nejhorSim
pfipadé mé asi Ié¢ba ze zbytku leto$ni sezony
vyradi, ale chtéla bych se za volant vrétit, co
nejdfiv to pljde. Nejpozdéji snad pred Vanoci
Mikulés Rally a PraZzsky Rallysprint...

V kazdém pfipadé bych pfisti rok chtéla
absolvovat zase néjakou dalkovou rally. Preci
jen je Vilda ve stavu pfipravenosti, kdy si neza-
slouzi jen tak zahélet v garazi. Kdyz to vSechno
dobfe pljde, mohli bychom mit pfipravena dvé
auta i pro tuzemskou zavodni sezonu rally.
Takze bychom s manzelem mohli startovat
oba, aniz bychom se museli hadat, kdo bude
fidit. Tak ndm drzte palce a diky, Ze v tom
jedete s namil“ ®
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